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Fuel injection valve has supporting ring between elastomeric ring and 
armature that supports elastomeric ring axially near opening of fuel channel 
in armature and radially on shoulder 
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Abstract of DEI 9950761 

The fuel injection valve has a valve needle (2) 
that interacts with a valve seat surface and an 
armature (17) movably guided on the valve 
needle and damped by an elastomeric ring (35). 
The armature contains at least one fuel channel. 
A supporting ring between the elastomeric ring 
and the armature supports the elastomeric ring 
axially near the opening of the fuel channel and 
radially on a shoulder. 
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Die f olganden Angaben sind den vom Anmolder eingereichten Untarlagan 

@ Brennstoffeinspritzventil 

@ Ein Brennstoffeinspritzventil (1) fur Brennstoffeinspritz- 
anlagen von Brennkraftmaschinen mit einer Ventilnadei 
(2), die mit einer Ventilsitzflache zu einem Dichtsitz zu- 
sammenwirkt, weist einen an der Ventilnadei (2) angrei- 
feriden Anker (17) auf. Der Anker (17) ist an der Ventilna- 
dei (2) beweglich gefuhrt und wird mittels eines aus ei- 
nem Elastomer bestehenden Elastomerrings (35) ge- 
dampft. Der Anker (17) weist zumindest einen Brennstoff- 
kanal (31) zur Zuleitung des Brennstoffs zum Dichtsin auf. 
Zwischen Eiastomerring (35) und Anker (17) befindet sich 
em flachiger Stutzring (36), der dan Eiastomerring (35) im 
Bereich der Ausmundung des Brennstoffkanals (31) axial 

• stutzt. 
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Beschreibung 
Stand derTechnik 

Die Erfindung geht aus von einem Brennsloffeinspritz- 5 
venlil nach der Gattung des Hauptanspruchs. 

Es ist bereits aus der US 4,766,405 ein Brennstoffein- 
spritzventil bekannt, das einen rait einer ^fentiLnadel v«^blin- 
denen Ventilschliefikorper, der mit einer an einem Ventil- 
silzkorper ausgebiideten Ventilsitzfiache 2M einem Dichtsilz lO 
zusammcnwirkt, aufwcist Zur dcktromagnctischcn Bctati- 
gung des Brennstoffeinspritzventils ist eine Magnetspule 
vorgesehen, die mit einem Anker zusammcnwirkt, der mit 
.der Venlilnadel kraftschlussig verbunden ist Um den Anker 
und die Ventilnadel ist eine zusatzliche Masse zylinderfor- 15 
mig vorgesehen, die tiber eine Hlastomerschicht mit dem 
Anker verbunden ist. Nachteiiig ist die aufwendige Bauform 
mil einem zusatzlicheo Bauteil. Auch ist der groBflachige 
Elastomerring ungUnstig filr den Verlauf des Magnetfelds 
und erschwert das SchlieBen der Feldlinien und somii das 20 
Ecreichen hoher Anzugskrafte bei der Offhungsbewegung 
des Brennstoffeinspritzventils. 

Ebenfails aus der US 4,766,405 bt eine Ausfuhiungsform 
eincs Brennstoffeinspritzventils bekannt, bei dem zur 
Dampfung und Entprcllung um den Anker und die Vcntilna- 25 
del eine weitere zylinderformige Masse vorgesehen ist, die 
durch zwei Elastomerringe in ihrer Position beweglich ein- 
gespannt und gehalten wird. Beim Auftreffen der Ventilna- 
del auf den Ventilsitz kann sich diese zweite Masse relativ 
zu Anker und Ventilnadel bewegen und ein Prellen der Ven- 30 
tilnadel verhindem. Nachteiiig an der dort gezeigten Aus- 
fiihrungsform ist der zusatzliche Aufwand und Platzbedarf. 
Auch ist der Anker selbst nichi entkoppelt und sein Impuls 
vergroBert somit bei der Ventilnadel die Neigung. zu prellen. 

Aus der US 5,299,776 ist ein Brennstoffeinspritzventil 35 
mit einer Ventilnadel und einem Anker bekannt, der auf der 
Ventilnadel beweglich gefiihrt ist und dessen Bewegung in 
der Hubrichtung der Vendlnadel begrcnzt wird durch einen 
crstcn Anschlag und cntgcgcn der Hubrichtung durch einen 
zweiien Anschlag. Das durch die beiden Anschliige festge- 40 
legte axiale Bewegungsspiel des Ankers fiihrt in gewissen 
Grenzen zu einer Entkopplung der tragen Masse der Ventil- 
nadel einerseits und der tragen Masse des Ankers anderer- 
seits. Dadurch wird einem Zuriickprallen der Ventilnadel 
von der Ventilsitzfiache beim SchlieBen des Brennstofifein- 45 
spritzvendls in gewissen Cirenzen entgegengewirkt. Da je- 
doch die axiale Lage des Ankers bezUglich der Ventilnadel 
durch die freie Beweglichkeii des Ankers gegenilber der 
Ventilnadel vollkorunen iindefiniert ist, werden Preller nur 
in beschranktem MaBe verniieden. Insbesondere wird bei 50 
der aus der US 5,299,776 bekannten Bauweise des Brenn- 
stofFeinspritzvendls nicht vermieden, daB der Anker bei der 
SchlicBbcwcgung des Brennstoffeinspritzventils auf den 
dem VentilschlieBkdrper zugewandten Anschlag auflriflft 
und seinen Impuls schlagartig auf die Ventilnadel ubertragL 55 
Diese schlagartige Impulsiibertragung kann zusatzliche 
Preller des VentilschlieBkorpers verursachen. 

Es ist weiier aus der Praxis bekannt, den auf der Ventilna- 
del gefuhrten Anker durch einen FJastomerring in seiner Po- 
sition beweglich eingespannt zu befestigen. Hierzu wild der 60 
Anker zwischen zwei Anschlagen gehalten, wobei zwischen 
Anker und unterem Anschlag ein Elastomerring liegL Dabei 
Uill jedoch das Problem auf, daB zur Zufuhrung des Brenn- 
stoffs zur Ventilsitzfiache eine Bohrung durch den Anker 
notig ist Die Bohrung durch den Anker ist nahe der Ventil- 65 
nadel ausgefuhrt und die ventilsitzseitige Ausmundung der 
Bohrung wird teilweise durch den Elastomerring verdeckL 
Dadurch konunt es zu einer ungleichmiiBigen Pressung des 
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Elastomerrings und die Bohrungskanten fuhren schlieBlich 
durch Kantenpressung zu einer Zerstorung des Elastomer- 
rings. Daneben kommt es zu Schwingungsaiuiegungen des 
nicht gestutzten Elastomerrings, die ebenfails zur Zersto- 
rung durch die Bohrungskanten beitragen. Dies iritt beson- 
ders bei niedrigen Temperaturen auf. wenn das Elastomer in 
einen steifen, glasartigen Zustand Ubergeht 

Vorteile der Erfindung 

Das crfindungsgcmaBc Brennstoffeinspritzventil mit den 
kennzeichnenderi Merkmalen des Anspruchs 1 oder des An- 
spruchs 4 hat demgegeniiber den Vorteil, daB der Elastomer- 
ring axial iiber seine voile Flache gestutzt wird. So kann es 
zu keiner Kantenpressung des Elastomerrings kommen. Da- 
durch ist die Dauerstabilitat des Elastomerrings verbessert. 

Dies wird nut den Merkmalen des Anspruchs 1 erreicht, 
indem das Brennstoffeinspritzventil zwischen dem Elasto- 
merring und dem Anker einen flachigen Sttilzring aufweisi, 
der den Elastomerring Uber seine gesamte Flache und somii 
auch im Bereich des BrennstdfTkanals axial stUtzt. 

Mit den Merkmalen des Anspruchs 4 wird dies erreicht, 
indem die Langsachse des Brennstoffkanals zur Langsachse 
des Ankers so geneigt ist, daB der Brennstoffkanal radial 
auswarts des Elastomerrings ausmiindct. Dadurch wird der 
Elastomerring an einer Stimfiache des Anker ebenfails uber 
seine gesamte Flache gestutzt. In dieser Ausfiihrung ergeben 
sich auch keine Schwingungsanregungen des Elastomer- 
rings durch den vorbeisUromenden Brennstoff. 

Durch die in den Unteranspruchen angegebenen MaBnah- 
men sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen 
des in Anspruch 1 und Anspruch 4 angegebenen Brennstof- 
feinspritzventils moglich. 

Vorteilhaft kann der StUtzring eine angefomite Schulter 
aufweisen. Dadurch wird der Elastomenring auch radial ge- 
stutzt und vor Schwingungsanregungen durch den vorbei- 
stromenden Brennstoff geschutzt. Entsprechend kann die 
Stimfiache des Ankers einen Oberstand aufweisen, die einen 
radialcn Schutz bictcL 

Als Elastomening kann vorteilhaft ein ublicher kosten- 
gunstiger ORing verwendet werden. 

Vorteilhaft kann der Elastomerring aus einem Elastomer 
mit hoher innerer Dampfung und hoher Tieftemperaturela- 
stizitat bestehen. 

Zeichnungen 

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung vereinfacht dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen axialen Schnitt durch ein gattungsgemafles 
Brennstoffeinspritzventil, 

Fig. 2 cincn Ausschnitt aus cincm crstcn Ausfiihrungsbci- 
spiel eines erfindungsgemiiBen Brennstoffeinspritzventils in 
einer teilweise geschnittenen Darstellung, 

Fig. 3 einen Ausschnitt aus einem zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel eines erfindungsgemaBen Brennstoffeinspritzven- 
tils in einer teilweise geschnittenen Darstellung. 

Fig. 4 den Ausschnitt TV in Fig. 2 in einer vergroBerten 
Darstellung, 

Fig. 5 den Ausschnitt V in Fig. 2 in einer vergroBerten ab- 
gewandelten Darstellung und 

Fig. 6 den Ausschnitt VI in Fig. 3 in einer vergroBerlen 
Darstellung. 

Beschreibung der Ausflihrungsbeispiele 
Fig. 1 zeigl in einer auszugsweise geschnittenen Darstel- 
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lung zum besseren Verstandnis der Erfindung ein gattungs- 
gemaBes Brennstoffeinspritzventil 1. Das Brennstoffein- 
spritzventil 1 dien( zum Einspritzen von Brennstoff bei einer 
gemischverdichtenden. frerndgeziindeten Brennkraftma- 
schine- Das dargesrellte Ausftlhningsbeispiel isi ein innen- 
5ffnendes Hochdruck-Einspritzventil zum direkten Einsprit- 
zen von Brcnnsioff in den Brennraum der Brennkraftraa- 
schine. 

Das Brennstoffeinspritzventil 1 weist einen im Ausfuh- 
rungsbeispiel einsiuckig mit ciner Vcntilnadcl 2 vcrbunde- 
ncn VcniilschlicBkorpcr 3 auf . der mil cincr an cincm Vcntil- 
sitzkorper 4 ausgebildeten Ventilsitzflache zu einem Dicht- 
sitz zusammenwirkt Der Ventilsitzkorper 4 ist mit einem 
rohrfbrmigen Vendlsitztrager 5 verbunden, der in cine Auf- 
nahmebohrung eines Zylinderkopfes der Brennkraftma- 
schine eintuhrbar ist und gegen die Aufnahmebohrung mit- 
tels einer Dichtung 6 abgedichtet ist. Der Ventiisitztrager 5 
isi an seinerii zulaufseitigen Ende7 in eine Langsbohrung 8 
eines Gehausekorpers 9 eingesetzt und gegen den Gehause- 
kOrper 9 mitiets eines Dichtrings 10 abgedichtet. Das zu- 
laufseidge Ende 7 des Ventilsitztragers 5 ist mittels eines 
Gewinderings U vorgespannt, wobei zwischen einer Stufe 
12 des Gehausekorpers 9 und einer Sdmflache 13 des zu- 
laufseitigen Endcs 7 des Vendlsitztragers 5 cine Hubein- 
stcUschcibc 14 cingcspannt ist. 

Zur elektromagnedschen Betatigung des Brennstoffeinr 
spritzvendis 1 dienteine Magnetspuie 15, die auf einen Spu- 
lentrager 16 gewickelt ist. Bei elektrischer Erregung der 
Magnetspuie 15 wird ein Anker 17 nach oben gezogen, bis 
seine zulaulseitige Stirnflache 19 an einer Stufe 18 des Ge- 
hausekorpers 9 anliegt. Die Spaiibreite zwischen der strom- 
aufwanigen Stimtlache 19 des Ankers 17 und der Stufe 18 
des Gehausekorpers 9 besUmmt dabei den Vendlhub des 
Brennstoffeinspritzvendls 1. Bei seiner Hubbewegung 
ninimt der Anker 17 aufgrund der Anlage seiner stromauf- 
waitigen Sdrnflache 19 an cineni an einem ersten Anschlag- 
korpcr 20 ausgebildeten ersten Anschlag 21 die mit dem er- 
sten Anschlagkorper 20 verbundene Ventilnadel 2 und den 
mit der Vcndlnadcl 2 vcrbundcncn VcndlschlicBkorpcr 3 
mit. Dabei ist die Vendlnadel 2 mit dem ersten Anschlagkor- 
per 20 durch eine Schweifinahl 22 verschweiBt. Die Bewe- 
gung der Venrihiadel 2 erfolgt gegen eine Ruckstellfeder 23, 
die zwischen einer Einstellhulse 24 und dem ersten An- 
schlagkorper 20 eingespannt ist. 

Der Brennstoff stromt iiber eine Axiaibohrung 30 des Ge- 
hausekorpen 9 und wenigstens einen in dem Anker 17 vor- 
gesehenen Brennstoffkanal 31, hier als Axiaibohrung ausge- 
fUhrt. sowie Ober in einer Filhrungsscheibe 32 voigesehene 
Axialbohrungen 33 in eine Axiaibohrung 34 des Vendlsitz- 
U-agers 5 und von dort zu dem nicht dargestellten Dichlsitz 
des Brennstoffeinspritzventils 1; 

Der Anker 17 ist zwischen dem ersten Anschlag 21 des 
ersten Anschlagkorpcrs 20 und cincm an cincm zwcitcn An- 
schlagkorper 25 ausgebildeten zweiten Anschlag 26 beweg- 
lich. wobei der Anker 17 im Ausfuhrungsbeispiei durch eine 
Anlagefeder 27 in der Ruhestellung an dem ersten Anschlag 
21 in Anlage gehalten wird, so daB zwischen dem Anker 17 
und dem zweiten Anschlag 26 ein Spalt entsteht, der ein ge- 
wisses Bewegungsspiel de.s Ankers 17 erlauht. Der zweite 
Anschlagkorper 25 ist mittels einer SchweiBnaht 28 an der 
Ventilnadel 2 befesugt 

Durch das zwischen den Anschl§gen 21 und 26 geschaf-. 
fenc Bewegungsspiel des Ankers 17 wird eine Enlkopplung 
der u^gen Masscn des Ankers 17 einerseits und der Vendl- 
nadel 2 und des VcntilschlieBkorpcrs 3 andererseits erreicht. 
Bei der SchlieBbewegung des Brennstoffeinspritzvendls 1 
schliigi an der Vendlsitzflache deshaib nur die trage Masse 
des VenulschlieBkorpers 3 und der Vendlnadel 2 an, wobei 



der Anker 17 bei dem Auftrefifen des VendlschlieBk6rpers 3 
an der Vendlsitzflache nicht abrupt verzogert wird, sondem 
sich in Richtung auf den zweiten Anschlag 26 weiterbewegt. 
Durch die Entkopplung des Ankers 17 von der Vendlnadel 2 
5 wird die Dynamik des BrennsiofiFeinspritzvendls 1 verbes- 
sert Es muB jedoch sichergestellt werden, daB ein Anschla- 
gen der abspritzseidgen SdmflMche 29 des Ankers 17 an 
dem zweiten Anschlag 26 keine Vendlpreller hcrx'orxufL 
Dies wird durch einen aus Fig. 2 ersichdichen Elastomer- 
10 ring 35 zwischen dem zwcitcn Anschlagkorpa- 25 einerseits 
und dem Anker 17 andcrcrscils crrcichL Die Anlagefeder 27 
kann aufgrund der Dampfung durch den Hastomerring 35 
ggf. auch entfallen. 
In Fig. 2 ist der Anker 17 mit der Vendlnadel 2 eines er- 
15 findungsgemafien Brennstofifeinspritzvendb auszugsweise 
vergroBert dargesteUt, wobei bereits beschriebene Hlemente 
mit ubereinsdnunenden Bezugszeichen versehen sind. urn 
• die Zuordnung zu erleichtem. 

Die Zeichnung zeigt den Anker 17 des erfindungsgema- 
20 Ben Brennstoffeinspritzvendls 1 mit dem Brennstoffkanal 
31, die Ventilnadel 2, den an der Ventilnadel 2 mittels der 
SchweiBnaht 28 angeschweiBten zweite Anschlagkorper 25 
mit seinem zweiten Anschlag 26 und die dem zweiten An- 
schlag 26 gegcniiberliegcnde Sdrnflache 29. Die Ventilnadel 
25 2 ist mil dem ersten Anschlagkorper 20 durch die SchweiB- 
naht 22 verschweiBt. 

Fig. 4 zeigt eine erfindungsgemaBe Ausflihrungsform 
entsprechend dem Ausschnitt IV in Fig. 2 in einer vergro- 
Berten DarsteUung. Zwischen der Sdmflache 19 des Ankers 
17 und dem zweiten Anschlag 26 befindet sich ein Hlasto- 
mening 35, wobei sich zwischen dem Elastomerring 35 und 
dem Anker 17 erfindungsgemaB ein flachiger Stutzring 36 
befindet, der den Elastomening 35 Uber seine gesamte Fla- 
che stOtzt, also insbesondere auch im Bereich des Brenn- 
35 stoffkanals 31, und somit eine Kantenpressung am Rand des 
Brennstoffkanals 31 verhindert. 

Fig. 5 zeigt eine alternative erfindungsgemaBe Ausfiih- 
rungsform entsprechend dem Ausschnitt V in Fig. 2 in einer 
vcrgroBcrtcn DarsteUung. Zwischen der Sdmflache 19 des 
40 Ankers 17 und dem zweiten Anschlag 26 befindet sich ein 
Elastomerring 35, der bei diesem Ausfuhrungsbeispiei als 
O-Ring 37 ausgefiihrt ist. Dieser 0-Ring 37 wird von dem 
flachigen Stutzring 36 auf seiner gesamten Hache, also ins- 
besondere auch im Bereich des Brennstoffkanals 31, ge- 
45 stuizt, wobei der flachige Stutzring 36 durch eine ange- 
formie, axial abgewinkelte Schulier 39 den O-Ring 37 auch 
radial stUtzt. Somit kann ein handelsObliches Bauelemeni. 
wie ein O-Ring 37, kostengUnstig eingesetzt werden. Durch 
die grGBere, auch seidiche Abdeckung des 0-Rings 37 wird 
50 eine Schwingungsanregung des O-Rings 37 durch den vor- 
bcisuromenden Brennstoff vemiicden. Einer Zerstorung des 
Elastomerrings 35 durch die Kantenpressung an dem Brenn- 
stoffkanal 31 und durch cine Schwingungsanregung wird 
deshaib entgegengewirkt. 
55 Insbesondere ist durch die radiale Abstutzung des O- 
Rings 37 die Verwendung eines Elastomers mit hoherer in- 
nerer Dampfung moglich. Mit einer hohen Dampfung eines 
Elastomers ist zumeist ein geringes Elastizitatsmodui ver- 
bunden. Da der O-Ring 37 gegen die obengenannten, die 
60 Lebensdauer des O-Rings 37 beeintrachtigenden Kraf te ge- 
schQtzt ist, kann ein solches Elastomer fUr den O-Ring 37 
verwendet werden, ohne die Dauerhaltbarkeit des O-Rings 
37 zu beeinlriichtigen. 

. Ein geringes Elastizitatsmodui des Bastomers bei tiefen 
65 Temperaturen fuhrt bei Belriebstcmperatur zumeist zu einer 
noch groBeren Empfindlichkeit gegenubcr Kantenpressung 
und Schwingungsanregungen. Es ist daher in der beispiel- 
haft beschriebenen Ausfiihrung zugleich moglich, eine hohe 
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Heftemperaturelastizitat des 0-Rings 37 und damit ein giin- 
stiges Betriebsverhalten des BrennslofiFeinspritzventils 1 bei 
defen Temperaturen, beispielsweise nach einem Kaitstart 
derBrennkraftmaschine, ru erreichea. 

In Fig. 3 ist der Anker 17 mit der Ventilnadel 2 eines er- 
findUDgsgemaSen Breimstoffeinspritzveodls 1 eatsprechend 
einem weiieren AusfUhrungsbeispiel auszugsweise vetgrd- 
6ert dargestellt 

Fig. 3 zeigt den Anker 17 des crfindungsgemaBen.Brcnn- 
stoffeinspritzvendls 1, die Ventilhadcl 2, den an der Vendl- 
nadcl 2 mittcls der ^chwciBnaht 28 angcschwcifitcn zwcitcn 
Anschlagkdrper 25 mit seinem zweiten Anscbiag 26 und die 
dem zweiten Anschlag 26 gegenuberliegende Sdmflache 29 
des Ankers 17. Die Ventibadel 2 ist mit dem ersten An- 
schlagkorper 20 durch eine SchweiBnaht 22 verschweiBt. 
Der wenigstens eine Brennstoftkanal 31 mundet, da er zur 
Achse der Ventilnadel 2 geneigt ist, radial auswarts des Ha- 
stomeirings 35 aus. 

Der als 0-Ring 37 ausgefuhrt Elastomerring 35 ist mit 
seinem. Umgebungsbereich entsprechend dem Ausschnitt 20 
VI in Fig. 3 in einem vergroBerten Detailausschnitt in Fig. 6 
dargestellt. In der dargesiellten Ausftihrung mundet der 
Brennstoffkanal 31 in eine tangential umlaufende Nut 38 
aus, die zur Aufnahme der Anlagefeder 27 dient. Diese Aus- 
fuhrungsform ist bcsondcrs vortcilhaft, da cs zu kcincn 25 
Schwingungsanregungen des 0-Rings 37 durch den vorbei- 
strdmenden BrennstofF kommt und durch die Neigung des 
Brennstoffkanals 31 zur Achse der Ventilnadel 2 keine Ver- 
groBerung des Durchmessers des Ankers 17 notig wird. 

In der in Fig. 6 dargestellten Ausfiihrung weist die Sdm- 
flache 29 des Ankers 17 einen Oberstand 40 auf. Durch die 
auch iseitliche Abdeckung des 0-Rings 37 wild die Verwen- 
dung eines Elastomers mit hoher innerer Dampfung und da- 
her relativ geringem Elasdzitatsmodul moglich, ohne die 
Dauerhaltbarkeit zu beeintrachtigen. Die auch radiale Ab- 
sttitzung des 0-Rings 37 verhindert ein Hervorquellen und 
somit eine Zerstorung des 0-Rings 37 durch komprimie- 
rende Krafte. 

Es ist somit auch moglich, cine hohc Ticftcmpcraturcla- 
stizitiit des 0-Rings 37 zu erreichen, ohne eine verringerte 40 
Dauerhaltbarkeit bei Betriebstemperatiir des Brennstoffein- 
spritzventils 1 zu verursachen. 
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kraftmaschinen, mit ein'er Ventilnadel (2), die mit einer 
Ventilsitzflache zu einem Dichtsitz zusammenwirki, 
und mit einem an der Ventilnadel (2) angreifenden An- 
ker (17), wobei der Anker (17) an der Ventilnadel (2) 
beweglich gefUhrt ist und von einem aus einem Elasto- 
mer bestehenden Elastomerring (35) gedampft wird 
und wobei der Anker (17) zumindesi einen Brennstoff- 
kanal (31) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langsachse des Brennstoffkanals (31) zur Langsachse 
des Anicers (17) so geneigt ist, daB der Brennstoffkanal 
(31) radial auswarts des Elastomcrrings (35) ausmiin- 
det, 

5. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Brennstoffkanal (31) in eine 
tangential umlaufende Nut (38) des Ankers (17) aus- 
mtindet, die zur Aufnahme einer Anlagefeder (27) 
dient. 

6. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Elastomerring (35) 
ein 0-Ring (37) isL 

7. Brennstoffeinspritzventil nach einem der AnsprO- 
che 4 bis dadurch gekennzeichnet, daB der Anker (17) 
an einer an den Elastomerring (35) angrenzenden Stim- 
flache (29) einen Oberstand (40) aufweist, der den Ela- 
stomerring (35) radial abstiitzt. 

8. Brennstoffeinspritzventil nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Elasto- 
meiif ng (35) aus einem Elastomer mit hoher innerer 
Dampfung und hoher Tieftemperaturelastizilat besteht. 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Brennstoffeinspritzventil (1), insbesondere Ein- 
spritzventil fiir Brennstoffeinspriizanlagen von Brenn- 
kraf tmaschinen, mit einer Ventilnadel (2), die mit einer 
Ventilsitzflache zu einem Dichtsitz zusammenwirkt. 
und mit einem an der Ventilnadel (2) angreifenden An- 
ker (17), wobei der Anker (17) an der Ventilnadel (2) 
beweglich gefuhrt ist und von einem aus* einem Elasto- 
mer bestehenden Elastomerring (35) gedampft wird 
und wobei der Anker (17) zumindest einen Brennstoff- 
kanal (31) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen dem Elastomerring (35) und dem Anker (17) 
ein Stiitzring (36) angeordnet ist; der den Elastomer- 
ring (35) im Bereich der Ausmiindung des Brennstoff- 
kanals (31) axia! stutzt. 

2. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der SlOtzring (36) an seinem Urn- 
fang eine Schulter (39) aufweist, die den Elastomerring 
(35) auch radial stutzL 

3. Brennstoffeinspritzventil nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Elastomerring (35) 
ein ORing (37) ist. 

4. Brennstoffeinspritzventil (1), insbesondere Ein- 
spritzventil fiir Brermsloffeinspritzanlagen von Brenn- 
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